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Der Fahrplan zeigt, dass auch 

ohne durchgehende Doppel-

spur ein Takt von drei bis vier 

Minuten angeboten werden 

kann. Weitere Verdichtungen 

sind  

 

Die Haltestellen liegen  

im Zielgebiet und  das Um-

steigen auf SBB und VBZ. 

 

Die mehrheitlich oberirdische 

 macht die Bahn 

sichtbar und auch  Touristen 

attraktiv. 

 

  

Fahrzeiten:  

Station HB - Mittelstation:    2.5 MInuten  = 18 km/h 

Mittelstation - Bergstation:      1 Minute    = 20 km/h 

Haltezeiten:  

Endstationen:  3 Minuten 

Mittelstation:    1 Minute 
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- Die Bahn wird ohne Begleitpersonal automatisiert betrieben. 

- Die Fahrzeuge werden den Besonderheiten der Strecke (kurze Fahrzeit, separates Trassee, Stromschiene) angepasst.  

Einspurstrecke 
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Hochbahn 

 Doppelspur, 200 m

Hochbahn 
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Bahn auf dem Trassee 

der Polybahn: eine Spur
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B Vor dem Nordtrakt des Hauptbahnhofs liegt die Talstation der neuen 

Bahn   und ist von allen Seiten gut erreichbar. 

Sie  den  Altbau nicht und wird die Fassade 

des neueren Nordtrakts gestalterisch aufwerten. Die  der 

Bahn  die Horizontale der Vorhalle und ordnet sich damit 

gut in die gebaute Umgebung ein.  

Das heute als Attrappe wirkende alte Tor 

vor dem neueren Nordtrakt  als 

Auflager  die Talstation eine Funktion.

 

25 m
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Im Untergeschoss dieses zum Ab-

bruch vorgesehenen  kann 

die Bergstation gut in die Umgebung 

eingepasst werden. 

Im Bereich dieser  ist 

eine Verbindung zu den Tramgeleisen 

topografisch gut  und erleichtert 

den Unterhalt. 

Im Bereich der  wo die 

unterirdische Mittelstation vorge-

sehen ist, lassen sich die zwei Auf-

  gut integrieren. 

Im Zusammenhang mit der Neugestaltung des Spital-

parks ist die  der Bahn im Detail festzulegen. 

Die Bergstation liegt  zum geplanten Neubau  

den Unispital. 
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Tramhaltestelle

Steigung max. 7 %

400 

Das  zeigt, dass die Bahn max. 7% Steigung und 

somit keine Zahnradstrecken erfordert. Die genaue  

muss im Rahmen der Weiterbearbeitung   

und festgelegt werden. 
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 Polyterrasse - 

  Central - Polyterrasse
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Ansicht

Ideenskizze  die 

Im nebenstehenden Vorschlag ist die 

 als Stahlkonstruktion mit runden 

  Konsolen, welche 

die Fahrbahn tragen und einem leichten 

 konzipiert. So kann sie 

weitgehend vorfabriziert und mit wenig 

 des Verkehrs montiert werden. 

 

Ansicht

Ideenskizze  das Fahrzeug

Weil die Fahrzeit nur drei bis vier Minuten 

dauert und die Bahn auf eigenem Trasse 

verkehrt, kann das Fahrzeug als selbst-

fahrendes  mit nur wenig Sitz-

 konzipiert werden (wie z.B. die 

Fahrzeuge der M2 in Lausanne).  

Die Bahn wird im automatisierten Betrieb 

ohne mitfahrendes Personal betrieben 

und braucht keinen  

Weil die Fahrbahn  das Publikum nicht 

 ist, erfolgt die Stromzufuhr 

 eine Stromschiene, was eine Fahr-

leitung erspart. 
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Auf der  dem  

empfindlichsten Abschnitt, liegt die Hochbahn 

aus allen Blickwinkeln im Bereich der besteh-

enden Bebauung und  die Fern-

sicht nicht. Ein Wettbewerb unter Fachleuten 

wird zeigen, dass es  ist, eine zweite  

 vom Hauptbahnhof zum Central zu 

 welche den Stadtraum nicht beein-

 sondern aufwertet.  

  Richtung Central     
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