Stadt Zurich: Erschliessung des Hochschul- und
Spitalgebietes mit 6ffentlichem Verkehr

Konzept flir eine neue Polybahn
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planerischen Problemstellung entstanden. Sie ist eine
Alternative zur Idee einer unterirdischen “Minimetro” und
hat einen Stand erreicht, der eine Weiterbearbeitung
rechtfertigt.
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I PolyFahn

Die neue Polybahn erschliesst das Hochschul- und Spital-

gebiet mit zwei Stationen und stellt eine direkte Verbindung mit
dem Hauptbahnhof her.

Die Lage als Hochbahn im Abschnitt vom Hauptbahnhof bis | \

zum Central ermoglicht ein Langenprofil mit max. 7% Steigung
ohne Zahnradstrecken. Anschliessend verlauft das Trassee

auf dem gewachsenen Boden, im Hochschul- und Spitalgebiet |

in Tieflage.

In Spitzenzeiten fahrt die Bahn alle drei bis vier Minuten. Bei
einem Fassungsvermégen von 150 Personen pro Fahrzeug
kann sie in einer Stunde bis 2500 Personen pro Richtung
transportieren.
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' mit 6ffentlichem Verkehr

Die neue Polybahn:
Konzept und Ubersichtsplan

Usz & oz ==
Erweiterung USZ &
Projekt 1. Etappe

Tram6/ 9\\/

' Bahn in Tief-
‘ lage: 450 m

Mittelstation' ‘ 7
ETH/UNI/USZ . ©
,
\\ P
uzw =N
\ \FA) | Bergstation
W Platte
T\  neuer N 1§
\ | Platz N A \ %
“;ﬁ‘ \“ \X \)) ) >
‘ =\ Erweiterung UZH \x
Projekt Forum ‘
=7 .
\ ‘ 'S {A‘ X * Massstab
\ N\ A I T T 1
| S\ ‘ R 0 50 100  150m
- ANV IR April 2019 / hugo.wandeler@bluewin.ch



Fahrzeiten:

Station HB - Mittelstation: 2.5 MInuten =18 km/h
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Stadt Ziirich: Erschliessung Hochschul- und Spital-
gebiet mit 6ffentlichem Verkehr

Konzept flr eine neue Polybahn:
Betrieb und Grafischer Fahrplan

Mittelstation - Bergstation: 1 Minute =20 km/h
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- Die Bahn wird ohne Begleitpersonal automatisiert betrieben.

25 30

Minuten

Der Fahrplan zeigt, dass auch
ohne durchgehende Doppel-
spur ein Takt von drei bis vier
Minuten angeboten werden
kann. Weitere Verdichtungen
sind méglich.

Die Haltestellen liegen gunstig
im Zielgebiet und fur das Um-
steigen auf SBB und VBZ.

Die mehrheitlich oberirdische
Linienfuhrung macht die Bahn
sichtbar und auch fur Touristen
attraktiv.

Minuten

- Die Fahrzeuge werden den Besonderheiten der Strecke (kurze Fahrzeit, separates Trassee, Stromschiene) angepasst.
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Stadt Ziirich: Erschliessung Hochschul- und Spitalgebiet mit
offentlichem Verkehr

N Konzept fir die neue Polybahn:
TN Situation Bahnhof - Central - Polyterrasse

Das heute als Attrappe wirkende alte Tor
vor dem neueren Nordtrakt erhélt als
Auflager fiir die Talstation eine Funktion.
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Fassade Hauptbahnhof mit Talstation der neuen Bahn

Vor dem Nordtrakt des Hauptbahnhofs liegt die Talstation der neuen
Bahn verkehrsmaéssig giinstig und ist von allen Seiten gut erreichbar.
Sie beeintrachtigt den geschiitzten Altbau nicht und wird die Fassade
des neueren Nordtrakts gestalterisch aufwerten. Die H6henlage der
Bahn ubernimmt die Horizontale der Vorhalle und ordnet sich damit
gut in die gebaute Umgebung ein.
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Stadt Ziirich: Erschliessung Hochschul- und Spitalgebiet
by mit 6ffentlichem Verkehr

Konzept fir die neue Polybahn:
Situation Polyterrasse - Ramistrasse

Unterhalb der Polyterrasse verlduft die Bahn vor der
Mensa und den Sporthallen auf dem gewachsenen
Boden. Ein provisorischer Pavillon muss abgebrochen
und der Zugang zu den Sporthallen angepasst werden.
Bei der Treppe zur Schienhutgasse wechselt die Bahn
in Tieflage. Die Mittelstation liegt unter der Ramistrasse.
Die beiden, mit Rolltreppen und Lift versehenen Auf-
gange an den Enden des Perrons erschliessen und
verbinden die ETH, die Uni und den Unispital mit einer
neuen Fussgéngerebene.
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Stadt Zirich: Erschliessung Hochschul- und Spitalgebiet
mit 6ffentlichem Verkehr

Konzept fur die neue Polybahn:
Situation Mittelstation - Bergstation

Im Bereich der Rémistrasse, wo die  Im Untergeschoss dieses zum Ab- Im Bereich dieser Nebengebédude ist Im fugatrrémeghﬁngl mit Ccljer I\éeLrJ]ge_stall:’;u?glc;estSplltal-
unterirdische Mittelstation vorge- bruch vorgesehenen Geb&udes kann eine Verbindung zu den Tramgeleisen parks ist die Hohenlage der bahn im Detall 1estzulegen.

sehen ist, lassen sich die zwei Auf- die Bergstation gut in die Umgebung topografisch gut méglich und erleichtert ~ Die Bergstation liegt glinstig zum geplanten Neubau fir
génge gut integrieren. eingepasst werden. den Unterhalt. den Unispital.
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Das zweite Gleis dient in diesem Be-
reich als Abstellgleis (rund 100 m) far
Fahrzeuge, die ausserhalb von Spitzen-
zeiten nicht im Einsatz sind.

_| Rolltreppen und Lift ausgeristet sind, wird die Mittel- |-~ N
- station gleichzeitig zu einer attraktiven Unterfihrung | —
unter der stark befahrenen Ramistrasse.
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Die Station wird im Untergeschoss
des zum Abbruch vorgesehenen Ge-
bédudes angeordnet, liegt verkehrs-
technisch giinstig und figt sich gut in
die Umgebung ein.
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Stadt Zirich: Erschliessung Hochschul- und Spitalgebiet

- T . : mit 6ffentlichem Verkehr
Das Langenprofil zeigt, dass die Bahn max. 7% Steigung und Massstab i
somit keine Zahnradstrecken erfordert. Die genaue Héhenlage R Konzept fur eine neue Polybahn:
muss im Rahmen der Weiterbearbeitung sorgféltig Giberprift 0 10 20m Lanaenprofil Ha
uptbahnhof - Central
Und feStgeIegt Werden' April 2019 / hugo.wandeler@bluewin.ch g p p
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auf Brucke eine Spur
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Stadt Ziirich: Erschliessung Hochschul- und Spitalgebiet mit
offentlichem Verkehr
Massstab B .

—— 1 Konzept fur eine neue Polybahn:
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Ideenskizze fur das Fahrzeug

Well die Fahrzeit nur drei bis vier Minuten
dauert und die Bahn auf eigenem Trasse
verkehrt, kann das Fahrzeug als selbst-
fahrendes “Stehtram” mit nur wenig Sitz-
platzen konzipiert werden (wie z.B. die
Fahrzeuge der M2 in Lausanne).

Die Bahn wird im automatisierten Betrieb
ohne mitfahrendes Personal betrieben
und braucht keinen Fuhrerstand.

Weil die Fahrbahn fur das Publikum nicht
zuganglich ist, erfolgt die Stromzufuhr
Uber eine Stromschiene, was eine Fahr-
leitung erspart.
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Stadt Zirich: Erschliessung Hochschul- und Spitalgebiet

mit 6ffentlichem Verkehr

Konzept fur eine neue Polybahn:
Ideenskizzen fur Fahrzeug und Bricken
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I[deenskizze flr die
Brickenkonstruktion

Im nebenstehenden Vorschlag ist die
Brucke als Stahlkonstruktion mit runden
Stutzen, Kastentrager, Konsolen, welche
die Fahrbahn tragen und einem leichten
Stahlrohrgelénder konzipiert. So kann sie
weitgehend vorfabriziert und mit wenig
Stérung des Verkehrs montiert werden.

Brucke eine Spur
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Brucke Doppelspur

Ansicht

Querschnitte .

Ansicht
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Stadt Zirich: Erschliessung Hochschul- und Spitalgebiet
mit 6ffentlichem Verkehr

Konzept fir die neue Polybahn:
Stadtebauliche Einordnung
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Vor dem Nordtrakt wird die neue Station

Am Bahnhofquai wird sich die Bahnbriicke Uber der besteh-
die bestehende Situation aufwerten. enden Strassenunterfihrung gut ins Stadtbild einfigen.
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Weinbergstrasse

Im Central wird sich die hier nur einspurige Briicke gut
in den Hintergrund der Mauern und Hauser eingliedern.

Einige Stitzen kénnen bestehende Kandelaber
ersetzen.

) Central

; Auf der Bahnhofbriicke, dem stédtebaulich
- empfindlichsten Abschnitt, liegt die Hochbahn
aus allen Blickwinkeln im Bereich der besteh-
enden Bebauung und beeintrachtigt die Fern-
sicht nicht. Ein Wettbewerb unter Fachleuten
wird zeigen, dass es mdglich ist, eine zweite

ﬂ i'l‘ar‘!: 1 CHEC- m musiEiiEd BES EEE
Bricke vom Hauptbahnhof zum Central zu

pEEEiERE
ﬁi fuhren, welche den Stadtraum nicht beein-

- trachtigt, sondern aufwertet.
Bahnhofbriicke flussabwarts Bahnhofbriicke flussaufwarts

Bahnhofbriicke Richtung Central



