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Mit dem Schauspielhaus, dem Kunsthaus und dessen monumentaler Erweiterung
hat der Heimplatz Gberregionale Bedeutung. Raumlich ist er durch die ihn umge-
benden Bauten klar gefasst; als stadtischer Platz hat er jedoch keine Aufenthalts-
qualitat, weil neben dem Verkehr nur Restflachen ubrig bleiben. Stérend ist vor
allem der Zeltweg, der den Platz schrdg durchschneidet.

. Die ehemalige Tramwartehalle hat durch die Umwandlung in einen Kiosk ihre ur-

;_/'*L:.‘ sprungliche Funktion und damit ihre Berechtigung an diesem Standort verloren.
whm Wenn sie erhalten werden muss, soll sie an einen andern Ort versetzt werden.

a Ignaz Heim, den "Férderer des Volksgesanges" kennt heute niemand mehr. Der
% Sockel des Denkmals kann getrost entsorgt werden; far die Baste wird sich im
7 »

& nahegelegenen Konservatorium ein Standort finden. Auch die Bezeichnung
‘v Heimplatz ist heute nicht mehr angebracht. Kunsthausplatz ist richtig.

Der Zeltweg, wo Gottfried Keller acht Jahre gewohnt hat, ist eine Quartierstrasse mit
Wohnungen, Kleingewerbe und Dienstleistungen. Im heutigen Verkehrsnetz hat er
die Funktion einer Hauptverkehrsstrasse, wozu er offensichtlich nicht geeignet ist.

Die Verkehrsflache kann nicht vergréssert werden. Velospuren sind mit der heutigen
Verkehrsbelastung nicht realisierbar. Auch eine separate Busspur kann nicht einge-
richtet werden. Der Bus steht deshalb haufig im Stau und kann den Fahrplan nicht
einhalten.

Diese Probleme kénnen nur mit einem zusatzlichen Verkehrsangebot adaquat gelost
werden.

Die Verkehrsbelastung der unteren Ramistrasse ist, insbesondere im Abschnitt
zwischen Bellevue und der Einmindung Hirschengraben so hoch, dass es regel-
massig zu Stau kommt. Die bestehenden Spuren sind sowohl fur den privaten, wie
fur den offentlichen Verkehr zu schmal; ein besonderes Nadelshr ist der Linksab-
bieger in den Hirschengraben auf dem Tramgleis. Fir Velos besteht kein Angebot,
weder aufwarts noch abwaérts.

Die bestehende Bebauung und die grosse Mauer setzen dem Strassenraum feste
Grenzen, welche zusatzliche Verkehrsflachen, auch fur Veloverkehr, nicht zulassen.
Der Weg tber die Mauer ist wegen den Héhendifferenzen ohne zusatzliche Mass-
nahmen nicht attraktiv.

Eine Verbesserung der Situation ist auch hier nur mit grundséatzlichen Anderungen im
Verkehrsangebot maglich.

Der Wettbewerb fiir die weitere Planung im Hochschul- und Spitalgebiet hat far die
Erweiterungsbauten der Universitdt den Gberraschenden und stadtebaulich Gber-
zeugenden Vorschlag fur einen neuen Forumsplatz gegeniber der Universitat
gebracht.

Deshalb muss die Linienfihrung und Gestaltung der Ramistrasse auch in diesem
Bereich tberprift und angepasst werden. Wie beim Universitatsspital und beim
Kunsthaus ist es auch beim Forumsplatz richtig, das Tram in Seitenlage zu fahren,
damit die Haltestellen direkt am neuen Platz liegen.
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Vorbemerkung

Der Verfasser dieser Arbeit hat sich ein Berufsleben lang mit
Architektur, Stadtebau und Raumplanung auseinandergesetzt
und neben der Tagesarbeit immer wieder alternative Konzepte
und Visionen entwickelt, welche den konventionellen Rahmen
sprengten, insbesondere fur die Stadt Zurich, seinen Wohn-,
Arbeits- und Burgerort, dessen stadtebauliche Entwicklung ihn
besonders beschaftigt.

Diese Arbeit ist ohne Auftrag, allein aus Interesse an der Prob-
lemstellung entstanden und wird ausschliesslich durch den
Verfasser, der auch Sachbearbeiter ist, verantwortet.

Die Seiten 1 bis 6 illustrieren das Konzept, die Seiten 7 - 12
zeigen im Sinne von ersten Machbarkeitsstudien, dass das
Konzept realisierbar ist.

Fur die neue Polybahn besteht ein separater Bericht.
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Planungsperimeter

Die Ramistrasse und der Zeltweg sind die massgebenden
Parameter fur die Gestaltung des Kunsthausplatzes. Auch im
Hochschul- und Spitalareal ist die Ramistrasse die zentrale
Achse. Deshalb muss der Planungsperimeter fur den neuen
Kunsthausplatz und fiir das Hochschulgebiet die ganze Rami-
strasse vom Bellevue bis zum Universitatsspital umfassen.

Im offentlichen Verkehr ist die Anbindung an den Haupt-
bahnhof und an den Bahnhof Stadelhofen von zentraler

Bedeutung.

Das im folgenden skizzierte Verkehrs- und Gestaltungskonzept
umfasst deshalb den ganzen, hier dargestellten Bereich.
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Der Ringverkehr Ramistrasse - Heimstrasse - Hirschengraben entlastet den
Kunsthausplatz. Der stadtebaulich stérende Zeltweg fihrt nicht mehr schrag
Ober den Patz.
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Neumarkt

Central

Die Mehrbelastung im Hirschengraben wird durch zwei Spuren in Tieflage nur
far PW und eine Spur a niveau fur Lastwagen und Zubringer aufgenommen.
Die Tieflage nur fur PW erméglicht kurze Rampen, die sich gut ins Stadtbild

einfugen. Gegenverkehr nur fur Zubringer und Wegfahrt aus dem Parkhaus.

Kreuzplatz

Der Tunnel Hohenbiihl ent-
lastet den Zeltweg, der nur
noch fur Bus und Zubringer
offen ist und damit wieder zur
ruhigen Quartierstrasse und
zur sicheren Veloroute wird.
Das Portal an der Ramistrasse
erfordert keine Rampe, das
Portal an der Merkurstrasse

Der Einrichtungsverkehr auf der Rami-
strasse aufwarts von der Einmundung
Hirschengraben bis zur Kantonsschul-
strasse entlastet den Platz und schafft
gleichzeitig Raum fur Velos:

lasst sich gut in die gegebene
Topographie einpassen.

Stadtplanung Zirich: Gesamtkonzept fur das Gebiet
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Bellevue Die neue Uni Linie (als Tram VBZ)
verbindet das Hochschul- und Spital- ,
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Vom Bahnhof Stadelhofen zur Haltestelle Sternwarte be- . - H
tragt die Fahrzeit 6 - 7 Minuten. Ein Umlauf erfordert ca. Die neue Polybahn verkehrt zwischen Hauptbahnhof N
15 Minuten. Mit zwei Fahrzeugen ist ein 7.5 - MInuten Takt und der Bergstation beim neuen USZ-Gebaude im ca ;
maoglich, eine weitere Verdichtung ist denkbar. o o - 0 ) ¢
Vier-Minuten-Takt und benétigt fiir die ca. 1000 Meter = .~
Central

lange Strecke knapp vier Minuten.
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Ein neues Gleis in der Stadelhoferstrasse
ermdglicht eine direkte neue “Unilinie” und
entlastet die Theaterstrasse.
passen der Haltestelle Goethestrasse| )
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Haltestelle Kantons-
schule entfallt
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Ramistrasse: Tram in Seitenlage bringt
erhebliche Vorteile fur die Neugestaltung
des Kunsthaus- und des Forumsplatzes:| g gstation der |
Aussteigen z.T. direkt auf den Platz, neel:gn z;?;bai:\ .
Umsteigen z.T. ohne Strassenquerung

’,‘" neues Gleis Schmelz-
bergstrasse /Sternwart-
strasse ermaglicht die
neue Unilinie

neue Lage der
Haltestelle Platte
Nr.5/6 /UL

s Tramtrassee Doppelspur

Im verkehrsberuhigten Zeltweg

vc_erkehrt der Bus 31 ohne Be- e Haltestelle 45 m
Er— | .. Buslinie Stadtplanung Ziirich: Gesamtkonzept fiir das Gebiet
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Uber den neu gestalteten
“Kartoffelmarkt” werden die
| Velos zur Torgasse und
weiter ins Bellevue gefuhrt
Bellevue
\ Beim Obergericht:
Hirschengraben: VVelospur Velos Uber den
\ in Richtung Rémistrasse Parkplatz fGhren.
Oh’;irg Vom Bellevue fuhrt | 7 Neumarkt
die Veloroute tber + /
die Urbangasse zur ) o
Réamistrasse : 5

‘ neue Velospur r—/ ™
, , leschengraben

Mit einem Rollband tiber- yandeler@bluewin.ch
winden die Velos die Steig

Bahnhof |Ung zur Promenade
Stadelhofen

Kantonsschulstrasse
abwarts: Velospur
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St .
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4 Ramistrasse aufwarts: Velo auf
Mischverkehrsflache fur die Er-
schliessung der Liegenschaften
Kreuzplatz
o Der Autotunnel Hohenbihl entlastet

den Zeltweg, der nur noch fur Bus

und Zubringer offen ist und damit Legende . ) ]

zur sicheren Veloroute wird. Velomassnahme Stadtplanung Zirich: Gesamtkonzept fiir das Gebiet

Fahrtrichtung Ramistrasse - Kunsthaus - Hochschulen - Spitalareal
Massstab

neue Platzgestaltung:
| e —

Velo zulassig Teilkonzept Veloverkehr
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Das Kunsthaus erhélt
einen grossziigigen
verkehrsfreien Vorplatz

Parkhaus

Zugang zum

, Mit der Aufstiegshilfe
; wird auch der Fuss-

Bahnhof |weg Uber die Mauer
Stadelhofen | zum Kunsthausplatz
attraktiv

Legende

Fusswege

neue Platzgestaltung:
Fussgangerbereich

|:| Parkanlagen
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‘ Neumarkt

Garten der
Kunst

Spitalpark

Die Réamistrasse wird zur Fussgénger-
achse, welche die 6ffentlichen Bauten
und deren Freirdume verbindet.
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Richtung Ramistrasse
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Kunsthaus Der Plan zeigt im Sinne einer Machbarkeits- /
¢ \ : o . /
! / studie, dass das Konzept realisierbar ist und der | ~
N\ Platz durch die Entlastung von einem Teil des 2
v Verkehrs eine neue raumliche Qualitat erhalt. (g
| Vor dem Kunsthaus, dem Erweiterungsbau und 4
S . .
| dem Schauspielhaus entstehen grosse, freie
y, /N 8 Flachen, auf welchen Kunstwerke ausgestellt
Briicke der 'Pa\l"khéuszxjfahrt a7 werden kénnen und so den Platz als Kunsthaus-
in neue Lage verschoben /7 platz pragen. .
/ /'» A /’ N / < :\\ \\
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= Die Mehrbelastung im Hirschengraben wird durch ‘\';
zwei Spuren in offenerTieflage fur PW und zwei [
| Spuren a niveau fur Lastwagen und Anlieferung 1
aufgenommen. Mit nur 3.20 m lichter Hohe der
Tieflage bleiben die Rampen kurz und fagen sich P

Erweiterungsbau ) !
gut in den Stadtraum ein.
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Der Zeltweg ist nur noch Bus und Zubringer & Legende
offen. Das ermdglichet eine Kernfahrbahn
und ergibt eine sichere Velorczute. ‘ S Fahrbahn mit Fahrtrichtung
// B\ ’ ; ‘}/ X 4 Schauspielhaus ‘) und Radstreifen

Veloroute

Fussgangerbereich, Haltebereich Tram

Tramtrassee mit Gleisachsen

A~

Mischflache:

0697

Platzgestaltung,

& - Fussweg > Velo zulassig
i3 { g
Gotweg | 8 e /| - Velo aufwarts _, X |
& 9 Vi / 7 —
& F ohrbahn f - Zufahrt f ™y bestehende Baume
! / / /

Radstre#en

o~y / / ™
N T ’ X neue Baume '
Massstab . /
.)OI m | E >

Zeltweg: Kernfahrbahn mit
beidseitigen Radstreifen
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Im Bereich zwischen Bellevue und Legende

Stadelhoferstrasse reicht der be-
stehende Strassenraum fur wirk-

Fahrbahn mit Fahrtrichtung

6601012

same Velomassnahmen nicht aus. . W) QU RN G N o U B - - und Radstreifen
Die Velos werden deshalb aufwérts § Zufahrt Parkhaus
uber die Urbangasse und abwarts

6010182

uber die Torgasse gefiihrt. Veloroute

12000187

Fussgangerbereich
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Tramtrassee mit Gleisachsen

\ { Der ehemalige “Kartoffelmarkt” wird
als vielféltig nutzbarer Platz neu so neues Gleis Stadelhoferstrasse

\/\ )/ gestaltet, dass die Velos zur Tor-
Platzgestaltung, Mischflache, Zufahrt
Velo zulassig

Ab der Einmindung der Stadel-
hoferstrasse wird das Tram mit
einem Lichtsignal in Seitenlage
gefihrt.
. E

8rotorae

41010182

gasse gefuhrt werden.

Velo bergwarts Uber
Urbangasse -
Stadelhoferstrasse

PETTOIST

69010782

Zwischen Stadelhoferstrasse und Hirschengraben
reicht der bestehende Strassenraum nicht aus, um
alle Verkehrsbedurfnisse zu decken.

66100162

usoorez
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Als Fusswegverbindung zwischen Bellevue und
Kunsthaus dient primar das bestehende Trottoir
auf der Seite der Hauser, das in unveranderter
Breite beibehalten wird und als Fussverbindung
attraktiver ist, als der Weg entlang der Mauer.

Die Zufahrt zum Parkhaus
hinter der Mauer wird um ca.

35 m talwarts verlegt.
,/“\\\
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1 Velo bergwarts Gber hohe Promenade
7 mit Rollband auf der Mauerkrone als
< Aufstiegshilfe
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Fur Velos abwarts wird auf der Strasse neu ein Rad-
streifen von 1.50 m Breite erstellt.

Aufwarts werden die Velos tber den bestehenden
Wege zur Hohen Promenade gefthrt. Dazu wird als
Aufstiegshilfe ein ca. 1.5 m breites Rollband ein-
gerichtet, das auch dem Fussverkehr dient. Die
Zufahrt zu den Liegenschaften bleibt in einer Breite
von drei Metern bestehen.

Tramgleis far
neue Unilinie
2\

F6010TEE

bestehender Parkhauszugang Rémi-
strasse. Ein weiterer Zugang wird

zwei Geschosse héher zum Fussweg |
Uber der Mauer eingerichtet.

Der Fussgangerzugang zum Parkhaus ab der Rami-
strasse ist vom westseitigen Trottoir aus weiterhin
maoglich. Erganzend wird ein weiterer Zugang ab
dem Fussweg Uber der Mauer eingerichtet.

neuer Fussgangerzugang hinter|
der Mauer zum Parkhaus : April 2019 / hugo.wandeler@bluewin.ch




Kunsthaus

Hirschengraben: bestehende Strasse

-
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’ mehrheitlich offeneTieflage far PW

Hirschengraben: Anschluss an Ramistrasse, Langsschnitt

Der etwas komplexe Anschluss
Ramistrasse - Hirschengraben ist
hier als Nachweis der Machbarkeit
dargestellt:

Aus der Tieflage im Hirschengraben
fuhrt die linke Spur in die Rami-
strasse Richtung Kunsthaus und in
den Tunnel Hohenbuhl und die
rechte in die Ramistrasse abwarts.
Die oberirdische Spur fur Lastwagen
und Anlieferung mindet mit einem
Stop in die rechte Spur ein.

Die Zufahrt zum Parkhaus wird
etwas abgedreht, damit die Rampe
zur Tieflage unter der Bricke liegen

eine Spur mit Velo-
streifen in Richtung
Ramistrasse fur
Lastwagen und An-
lieferung
Zufahrt Parkhaus
Kunsthaus

Haus Hirschengraben

zwei Spuren in

Tieflage nur fur
PW in Richtung
Ramistrasse

Hirschengraben: Querschnitt a/a
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Fussweg hinter der Mauer
als Parkhauszugang

28100962

810002.
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Die Zufahrt zum Parkhaus Hohe Promenade
besteht aus einer vorgefertigten Element-
brucke, die in eine neue Lage verschoben
werden kann. Die Rampe zur Tieflage fogt
sich unter der Brucke selbstverstandlich ins
Strassenbild ein.

;

Das Portal des neuen Tunnels Hohenbahl in
der Mauer an der Ramistrasse.

Legende
Fahrbahn mit Fahrtrichtung
und Radstreifen
Radroute

"1 Fussgangerbereich

Tramtrassee mit Gleisachsen

bestehende Baume
@ neue Baume
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Das neue Gleis in der Stadelhoferstrasse ermdglicht eine neue
direkte Tramlinie vom Bahnhof Stadelhofen ins Hochschul- und
Spitalgebiet. Die neue Haltestelle liegt fur die Passagiere ver-

kehrsmassig guinstig: ebenerdig und direkt am Bahnhofplatz.
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1 Entlastung Trottoir Goethestrasse
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Die Verlegung der Veloabstellplatze | p
in die Velostation im geplanten AXA - ”\%
Gebaude erméglicht eine neue Platz- Y
gestaltung. AN
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Ein gemeinsames Mittelperron far Tram
und Forchbahn entlastet das Trottoir an \\\\

der Goethestrasse und erméglicht einen >{ N\
gedeckten Wartebereich fur Tram und b N
Forchbahn. rass \
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s Notausgang

Auf der Seite Ramistrasse ist keine
Rampe erforderlich; auf der Seite
Merkurstrasse lasst sich die rund 40 m
lange Rampe gut in die Umgebung
eingliedern.

Erste Uberlegungen zu den Kosten er-
geben einen Investitionsaufwand von
50 bis 60 Mio. Fr. Weil damit nicht nur

der Kunsthausplatz gestalterisch LN

gewinnt, sondern der Zeltweg beruhigt T nnél bergménnisch

und erheblich aufgewertet wird, ist der Y ca. 200m
NI

Aufwand vertretbar.
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(Villa)
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Der Tunnel Hohenbihl ist mit einer Breite von 7.00 m und einer
lichten Héhe von 4.50 m ein vollwertiger Ersatz fur den Zeltweg,
der neu nur noch fur Bus, Zubringer und Velos offen ist und
damit wieder zur ruhigen Quartierstrasse wird.

Von der Gesamtlange von 510 Metern kénnen 310 m im Tag-
bau unter Strassen erstellt werden. Lediglich die Parkanlage
: .. \.«| Hohenbuhl muss auf einer Ladnge von 200 m bergmannisch
“;\ \_\| unterfahren werden. In diesem Bereich ist eine Ausstellbucht
\ \> mit Notausgang auf die Schanzengasse realisierbar.
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Bei der Béschung zwischen der
Merkurstrasse und der Strasse ins ™
Hohenbuhl Iasst sich das Tunnel-
portal gut in die Topographie ein-
fugen.
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Die Zuluft kann z.B. in der Tunnelmitte angesaugt und nach den
{ beiden Portalen ausgeblasen werden.
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' Zusammenfassende Erkenntnisse

Das stadtebauliche Problem im Kunsthausplatz sind die Verkehrs-
flachen, insbesondere der schrag lber den Platz verlaufende
Zeltweg. Nur mit einer Reduktion dieser Flachen kann der Platz so
aufgewertet werden, dass er seiner Bedeutung als kultureller Ort
gerecht wird.

' Die Ramistrasse ist eine zentrale Achse, welche
¢~ é wichtige Offentliche Gebdude und Freirdume
. : verbindet. Sie muss auf der ganzen Lange als
@ einheitlicher Strassenraum fiir alle Verkehrs-

“ A bediirfnisse konzipiert und gestaltet werden.

.
Das Hochschul- und Spitalgebiet kann mit oberirdischen Angeboten Haupthahnhot 3
attraktiver und kostengiinstiger mit 6ffentlichem Verkehr erschlossen

werden, als mit einer Mini - Metro:

- Als Verbindung zum Hauptbahnhof kann die )

Polybahn erneuert und verlangert werden. / Qg
- Als Verbindung zum Bahnhof Stadelhofen , Bahnhof '.
kann eine neue, direkte und damit schnelle f  Sadelhofen

Tramlinie eingerichtet werden

Portal
-~ Rédmistrass:
7 Y

Der kurze Tunnel Hohenbiihl ist keine grossraumige
Lésung mit unerwiinschter Verlagerung von Verkehr in
andere Quartiere, sondern ein lokaler Ersatz fiir den
Zeltweg, wo ruhiges Wohnen wieder méglich wird, wo
der Bus nicht mehr im Stau steht und wo Velofahren
nicht mehr gefahrlich ist.

Die Tunnelportale fiigen sich gut in die gegebene Topo-
graphie ein, der Tunnel ist kein Eingriff ins Stadt- und
Strassenbild.

Stadtplanung Zurich: Gesamtkonzept fiir das Gebiet
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Zusammenfassung und Ausblick

Ausblick

Die vorliegende Arbeit zeigt Méglichkeiten und Per-
spektiven auf, die sich ergeben, wenn die Randbe-
dingungen ausreichend Spielraum lassen und das
Planungsgebiet den erforderlichen Perimeter umfasst.

Die Plane belegen, dass die Konzeptvorschlage reali-
sierbar sind und echte Alternativen zu den aktuell vorl-
iegenden Konzepten von Stadt und Kanton aufzeigen.

Sie sind es deshalb wert, weiter entwickelt zu werden.
Das ist nicht mehr im Alleingang mdglich, sondern er-
fordert eine enge Zusammenarbeit mit weiteren Fach-
leuten und den zustandigen Stellen von Stadt und
Kanton.
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